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@ Verdampfungsbrenner fur ein nr^it flussigem Brennstoff betriebenes Heizgerat 

Es wird ein Verdampfungsbrenner fur ein mit flussigem 
Brennstoff betriebenes Heizgerat. tnsbesondere Fahrzeugzu- 
satzheizgerat, angegeben. Zwischen der Vorderseite eines 
Tragers fur einen saugfahtgen Korper, der mit Brennstoff 
beaufschlagbar ist. und diesem saugfahigen Korper ist eine 
Lochscheibe mit einem im wesentlichen regelmaSlgen Loch- 
muster angeordnet. mittels welcher eine gleichma&ige 
Brennstoffverteilung aufgrurid einer Kapillarwirkung zwi- 
schen dem Trager und der Lochscheibe erzielt wird. Fur den 
Durchgang eines in die Brennkammer ragenden Flamm- 
wachters kann an der Lochscheibe eine Durchgangsoffnung 
vorgesehen sein. Eine weitere Durchgangsoffnung ist im 
Durchtritt von einer hinter dem Trager liegenden Zundkam- 
mer und der Brennkammer vorhanden. Diese Durchgangs- 
offnung ist kleiner als die Durchtrittsflache des Durchtritts 
bemessen. Ausgehend von dieser Durchgangsoffnung im 
' Durchtritt geht ein schlitzformiger Ernschnitt bis zum Aufien- 
i rand der Lochscheibe, um ein Auswdlben der Lochscheibe 
be) den tm Brennbetrieb auftretenden Temperaturen zu 
I vermeiden. Dank der Warmeleitung der Lochscheibe la&t 
sich auch die Temperaturverteilung am saugfahigen Korper 
vergleichnnaftigen. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Verdampfungs- 

brenner fur ein mit flussigem Brennstoff betriebenes 

Heizgerat. insbesondere Fahrzeugzusatzheizgerat, nach 

dem Oberbegriff des Patentanspruchs I. 
Bei einem derartigen aus DE-OS 39 !4 611 bekannten 

Verdampfungsbrenner bei welchem der Trager eine 
Durchfiihrungsoffnung fur einen in die Brennkammer 
ragenden Flammwachter hat. hat es sich gezeigt. daB in 
besonders kriiischen Einbaulagen, wie bei senkrechiem 
Einbau des Heizgerats, sich Schwierigkeiten hinsichthch 
der Brennstoffverteilung im Bereich des saugfahigen 
Kdrpers ergeben konnen. In manchen Fallen kann hier- 
bei Brennstoff im Bereich des Tragers und des saugfahi- 
gen Korpers austreten. Ferner hat diese ungleichmaOige 
Brennstoffverteilung zur Folge. daQ man eine unregel- 
maflige und schwingende Verbrennung haben kann, die 
hinsichtlich des CO-AusstoBes im Abgas unzufriedens- 
tellend ist. 

Die Erfindung zielt daher darauf ab. einen Verdamp- 
fungsbrenner fiir ein mit flussigem Brennstoff betriebe- 
nes Heizgerat, msbesondere Fahrzeugzusatzheizgerat 
der gaitungsgemaBen Art bereitzustellen. bei dem man 
bei gleichmaBiger Brennstoff- und Warmeverteilung 25 
uber den saugfahigen Korper hinweg ein verbessertes 
Brennverhalten, insbesondere in der Startphase, erzie- 
lenkann. 

geSt'drpZ;st^"n^^^ fzr r^. T'?t '-^^''^^ ^^^^^ 

nenden Merkmaledes Patentanspruchs , aus i^^*:rir""*^f LocLscheibe in zuverlassiger Weise ei- 

ners hat es sich gezeig? daQ man mit HiTffder S' ^ V^Jg^'ihmaB.gung der Brennstoffvertei- 

scheibe zwischen dem saugLTn KOrper wie e^m tllZ"^^' T'^- J^''^" 'T'^ '^'^ '"^ ^och- 

Keramilckorper. und dem Traler ein?^ eSnfsnf- k gleichmaO.g verteilt. Bei Ausgestaltung der U- 
Brennstoffverte lung infXe einer KaoinaSS^^^^^^ " ^ I' Patentanspruch 4 lassen sich fertigungs- 

^!::c^^::S::^t^::'^^ ^'^^'^..^rr. .... Patentanspr^h 5 

musters der Lochscheibe der Qber dil Brl^«.«« w.rd n.cht nur erreicht. daO der Flammwachter auch 

leitungeintretende Brenns'^^^ '° tZtt" hindurchgefuhrt werden kann. 

stromen/iiber die Tragernache hinweg aSeirKh ™r l^'a^ '^1''"' D^rchgangsoffnung. die 

diese vergleichmaBigfe BrennstofTv?rteS WO?^^^^ 7X2^ T "K'^''' "''"S"" ^och- 

e.n Heizgerat mit ein'em solchen Vcr^ZglfrlnT^^ £^^7' ''-^ ^"-"eibe auf 

CO-Gehaite haben. 

Um einen Ausgleich fur unterschledliche W^rmedeh- 
nungseffekte zu schaffen und eine sichere Aniage der 



so daB man eine gieichmaBigere Temperaturverteiiung 
aufgrund der Warmeleitung der Lochscheibe erhalt Zu- 
gleich laBt sich auch die Flamme beim Obertritl von der 
Zundkammer zu der Brennkammer stabilisieren wo- 
5 durch sich em gutes Brennverhalten des Verdampfungs- 
brenners erreichen laOt. 

Bei der erfindungsgemaBen Ausbildung des Ver- 
dampfungsbrenners hat sich auBerdem noch gezeigt. 
daB Schwankungen bei der Faserstruktur des Keramik- 
,0 korpers als saugfahigem Korper keine stdrenden Ein- 
flusse auf das Brennverhalten des Verdampfungsbren- 
ners haben. Auch wird einer RuBbildung im Bereich der 
Zundkammer und des saugfahigen KOrpers entgegen- 
gcwjfkt so daB sich auch das Langzeilbetriebsverhalten 
15 eines derartigen Verdampfungsbrenners wesentlich 
verbessem laflt. 

Aus DE-OS 22 56 500 ist eine Vorrichtung zum Ver- 
nebeln und/oder Verdampfen einer Flussigkeii in einem 
Oasstrom bekannt, die einen porosen Korper. der vom 
20 Gasstrom durchstrdmt und von der Flussigkeit benetzt 
[St. und eine vorgeschaltete Lochscheibe umfaBt. Sie 
kann unter Verdampfen von Kraftstofftropfchcn zur Er- 
zeugung ernes Kraftstoff-Luftgemisches bei Brennkraft- 
maschmen genutzt werden. 

Im Hinblick auf die GroBe und Anzahl der Locher in 
der Lochscheibe hat sich als Tendenz herausgestellt. daB 
die Anzahl der Locher der Lochscheibe groBer zu wah- 
len ist, wenn der Lochdurchmesser derselben kJeiner 
gewahlt wird. Wesentlich hierbei ist. daO durch das 



Uchscheibe an derVorderseir^^ trfmdung ,st die Lochscheibe aus Stahl, vorzugsweise 

Chen, ist di:roctch'2?^^^^^^^^ - -tte.Stanzen.hergestellt und hat eine Dickevfnetwa 



cnen. ist die Lochscheibe ausgehend von der Durch- 
gangsoffnung. die im Bereich des Durchtritts am Trager 
von der Zundkammer zu der Brennkammer liegt. mit 
emem schlitzfdrmigen Einschnitt versehen, der sich bis 
zum AuBenrj.nd der Lochscheibe erstreckt. Mit Hiife 
dieses durch den Einschnitt gebildeten schmalen Spalts 
wird em Ausbauchen der Lochscheibe im Brennbetrieb 
t>ei den dort auftretenden Temperaturen im wesentli- 
chen verhindert, so daB eine satie Aniage von Loch- 
scheibe und Trager gege ben ist. 

Um eine bessere Warmeverteilung auf dem saugfahi- 
gen Korper im Bereich des Ubergangs von der Zund- 
kammer zu der Brennkammer zu erzielen. hat die Loch- 
scheibe eme Durchgangsoffnung im Bereich des Durch- 
tritts am Trager von der Zundkammer zur Brennkam- 
mer. Hier liegt die Lochscheibe zwischen der ZUndein- 
richtung. wie einem Gluhstift in der Zundkammer. und 
dem saugfahigen Kdrper des Verdampfungsbrenners, 



^ ^ iiawii ra- 

tentanspruch 6 kleiner als der Durchtritt am Trager be- 
messen. 

GemaB einer bevorzugten Ausgestaltungsform der 
Erfindung ist die Lochscheibe aus Stahl, vorzugsweise 



0,1 mm. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand einer bevor- 
zugten Ausfuhrungsform unter Bezugnahme auf die 
beigefugte Zeichnung naher eriautert. Darin zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Axialschnittansicht eines 
Verdampfungsbrenners. in seinem in die Brennkammer 
eingesetzten Zustand und 

Fig. 2 eine Draufsicht auf den Trager des Verdamp- 
fungsbrenners von Fig. 1 von der Brennkammer aus ge- 
sehen, wobei dersaugfahige Korper weggelasscn ist. 

In Fig. 1 ist mit 1 ein Verdampfungsbrenner bezeich- 
net, der fur ein nicht naher dargestelltes. mit Bussigem 
Brennstoff betriebenes Heizgerat. wie ein Fahrzeugzu- 
satzheizgerat, bestimmt ist und in eine rohrformig aus- 
65 gebildete Brennkammer 3 des Heizgerats ragt. Der Ver- 
dampfungsbrenner t hat einen Trager 4 fiir einen saug- 
fahigen Korper 5. der beispielsweise von einem Vlies in 
Form einer Scheibe gebildct wird. wobei es sich um 
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einen Keramikkorper handeln kann. Hinter dem Trager 
4 fur den saugfeihigen Korper 5, d h. auf der Ruckseite 6 
desselben, ist eine Zundkammer 9 angeordnet. Als eine 
Zundeinrichtung 12 ragt eine Stabgluhkerze 12' in die 
Zundkammer 9. Durch den Trager 4 fur den saugfahigen 5 
Korper 5 geht ein Flammwachter 16, der in die Brenn- 
kammer 3 ragt und zur Flammuberwachung auf iibliche 
Weisc dient. Eine Brennstoffzufuhrleitung 18 ist an dem 
Trager 4 angebracht, deren Miindungsoffnung auf der 
Vorderseite 1 1 des Trigers 4 freiliegt. 10 

Zwischen der Vorderseite tl des Tragers 4 und dem 
saugfahigen Korper 5 ist eine mit 20 bezeichnete Loch- 
scheibe angeordnet, deren Ausbildungsform in Fig. 2 
naher gezeigt ist Diese Lochscheibe 20 ist zweckmaCi- 
gerweise aus einem Stahl hergestellt und hat eine Dicke 15 
von etwa 0,1 mm. Wie insbesondere aus Fig. 2 zu erse- 
hen ist, hat die Lochscheibe 20 uber ihre Flache hinweg 
ein gleichmaBig verteiltes Lochmuster. 

Der Durchmesser der Locher auf der Lochscheibe 20 
liegt etwa zwischen 2 bis 2,2 mm. Ferner weist die Loch- 20 
scheibe 20 eine Durchgangsoffnung 2d auf, durch die 
der Flammwachter 16. der in Fig. 1 gezeigt ist, geht und 
die im Durchmesser in etwa gteich groQ bemessen tst 
wie die zugeordnete Durchfuhrungsoffnung 22 fOr den- 
selben in dem Triger 4. Mit Hilfe dieser Durchgangsdff- 25 
nung 21 kann somit eine Lagefixierung fiir die Loch- 
scheibe 20 an der Vorderseite 1 1 des Tragers 4 erzielt 
werden. 

Im Durchtritt 23, der in Fig, I zu ersehen ist und eine 
StrSmungsverbindung zwischen der ZOndkammer 9 30 
und der der Brennkammer 3 zugewandten Vorderseite 
des saugfahigen Korpers 5 im Bereich der Brennkam- 
mer 3 herstellt. weist gemafl Fig. 2 die Lochscheibe 20 
eine groBer als das ubliche Lochmuster der Lochscheibe 
• 20 bemessene Durchgangsoffnung 24 auf. Diese Durch- 35 
gangsoffnung 24 ist aber kleiner als die Flache des 
Durchiritts 23 bemessen, so daB ein Teil des Durchtritts 
23 durch die Lochscheibe 20 verdeckt wird. Hierdurch 
wird erreicht, daB der saugfahige Korper 5 wenigstens 
teilweise durch die Lochscheibe 20 am Durchtritt 23 40 
unterstiitzt und hierdurch stabilisiert wird. Zugleich laBt 
sich auch die Temperaturverteilung infolge der Warme- 
leitung an der Lochscheibe 20 insgesamt und speziell an 
diesem Durchtritt 23 vergieichmaBigea Insbesondere 
lassen sich im Brennbetrieb des Verdampfungsbrenners 45 
1 RuBbildungen am saugfahigen Korper 5 an diesem 
Durchtritt 23 von Zundkammer 9 und Brennkammer 3 
vermeiden. 

Wie ferner aus Fig. 2 zu ersehen ist, erstreckt sich, 
ausgehend von der Durchgangsoffnung 24 zu dem 50 
Randbereich der Lochscheibe 20 ein durchgehender 
schlitzfdrmiger Einschnilt 25. Durch das bei diesem Ein- 
schnitt 25 fehlende Material der Lochscheibe 20 wird 
erreicht, daO sich die Lochscheibe bei im Brennbetrieb 
auftretenden Betriebstemperaturen und aufgrund hier- 55 
durch bedingter Warmedehnungen nicht aufwdlben 
kann, so daB die Lochscheibe 20 fltchig und zuverl^ssig 
auf der Vorderseite 1 1 des Tragers 4 aufliegt. 

Entsprechend der jeweiligen FlieBfahigkeit des ge- 
wOnschien flussigen Brennstoffs kann das Lochmuster so 
der Lochscheibe 20 sich bei einem Vcrdampfungsbren- 
ner fiir Dieselbrennstoff gegeniiber jenem bei Benzin 
als fliissigem Brennstoff unterscheiden. 

Nachstehend wird die Wirkungsweise der Lochschei- 
be 20 beim Verdampfungsbrenner 1 nSher erlautert. 65 

Zwischen der Vorderseite 1 1 des TrSger 4, d. h. der 
der Brennkammer 3 zugewandten Seite des Tragers 4, 
und der entsprechenden Aniagcfiachc der Lochscheibe 
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20 ergibt sich dank des Lochmusters eine Kapillarwir- 
kung, welche den uber die Brennstoffzufuhrleitung 18 
zugefiihrten Brennstoff gleichmaBig uber die Anlagefla- 
che des saugfahigen Korpers 5 verteilt. Zugleich bewir- 
ken die Locher der Lochscheibe 20 eine Aufteilung die- 
ses einiretenden Brennstoffsiroms auf eine Vielzahl von 
Teilstromen. Hierdurch ist das Brennverhaiten des Ver- 
dampfungsbrenners 1 insgesamt giinsiig, und es besteht 
auch bei einer kritischen Einbaulage, beispielsweise im 
senkrechten Zustand, keine Gefahr, daB Tropfen des 
flussigen Brennstoffs austreten konnen. Insbesondere 
laBt sich in der Startphase des mit einem derartigen 
Verdampfungsbrenner I ausgestatteten Heizgerats der 
CO-Gehalt der Abgase reduzieren. Da die Lochscheibe 
20 im Bereich des Durchtritts 23 aufgrund der dort vor- 
gesehenen und kleiner bemessenen Durchgangsoffnung 
24 teilweise diesen Durchtritt abdeckt, laBt sich unter 
Ausnutzung der Warmeleitung der Lochscheibe 20 die 
Temperaturverteilung. vergleichmaBigen. so daB man 
auch eine bessere Warmeverteilung an dem saugfahigen 
Korper 5 zusatzlich zu der gleichmaBigen Brennstoff- 
verteilung erhalL Hierdurch laBt sich einer RuBbildung 
am saugfahigen Korper 5 im Bereich des Durchtritts 23 
entgegenwirken. 

Patentanspruche 

I. Verdampfungsbrenner fur ein mit flussigem 
Brennstoff betriebenes Heizgerat, insbesondere 
Fahrzeugzusatzheizgerai, mil einem in eine Brenn- 
kammer (3) ragenden Trager (4), an dessen der 
Brennkammer (3) zugewandten Vorderseite (11) 
ein uber eine Brennstoffzufuhrleitung (18) mit dem 
Brennstoff beaufschiagbarer saugfahiger Korper 
(5) angeordnet ist und an dessen Ruckseite (6) sich 
eine eine Zundeinrichtung (12) aufweisende Zund- 
kammer (9) anschlieBt, der ein Durchtritt (23) am 
Trager (4) zur Brennkammer (3) zugeordnet ist, da- 
durch gekennzetchnet, daB zwischen dem Trager 
(4) und dem saugfahigen Korper (5) eine Lochschei- 
be (20) angeordnet ist, die eine Durchgangsoffnung 
(24) im Bereich des Durchtritts (23) aufweist und 
ausgehend von der Durchgangsoffnung (24) bis 
zum Rand der Lochscheibe (20) mit einem schlitz- 
formigen Einschnitt(2S) versehen ist. 

2. Verdampfungsbrenner nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anzahl der Locher der 
Lochscheibe (20) mit kleiner werdendem Loch- 
durchmesser zunimmt 

3. Verdampfungsbrenner nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Locher der Loch- 
scheibe (20) gleichmaBig auf ihr verteilt sind. 

4. Verdampfungsbrenner nach einem der Anspru- 
che.l bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Loch- 
durchmesser etwa 2 bis 2,2 mm betragt 

5. Verdampfungsbrenner nach einem der Ansprii- 
che I bis 4, bei dem der Trager (4) eine DurchfQh- 
rungsoffnung (22) fur einen in die Brennkammer (3) 
ragenden Flammwachter (16) hat, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lochscheibe (20) eine weitere ent- 
sprechend dem Durchmesser der Durchfuhrungs- 
offnung (22) fur den Flammwachter (16) bemessene 
Durchgangsoffnung (21) hat. 

6. Verdampfungsbrenner nach einem der Ansprii- 
che I bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Durch- 
gangsoffnung (24) kleiner als der Durchtritt (23) am 
Trager (4) bemessen ist 

7. Verdampfungsbrenner nach einem der vorange- 
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